PLANEN, BAUEN, PRUFEN

Torsten Hahn ist der Architekt des Hochbahnsteiges Empelder Stral3e

ie Fertigteile wurden im Fruhjahr ge-
setzt, der Hochbahnsteig an der Halte-
stelle Hermann-Ehlers-Allee nimmt

zunehmend Gestalt an. Schon im Dezember
soll er in Betrieb gehen. Torsten Hahn,
Architekt bei der TransTec Bauplanungs- und
Managementgesellschaft mbH (TTB), ist zu-
standig daflr, dass alles planmaRig ablauft
und die Fahrgdste hier bald barrierefrei die
Stadtbahnen nutzen konnen. Er hat das
Bauwerk geplant und betreut den Bau-
ablauf, sogar noch Uber die Fertigstellung
hinaus.

Wie entsteht ein Hochbahnsteig? .Im Ver-
kehrsanlagenplan sind Lage und Abmes-
sungen des Bahnsteigs festgelegt. Anhand
dieser Vorgaben plane ich den kompletten
Hochbahnsteig mit allen Aufbauten. Dabei
kommt eine Software zum Einsatz, mit der
alles realistisch dreidimensional abgebildet
wird", erklart Torsten Hahn den Ablauf. Fur
die zahlreichen Hochbahnsteige im Stadt-
bahnnetz der infra gibt es ein standardisier-
tes Bausystem. Es besteht aus Stahlbeton-
fertigteilelementen, Stahlaufbauten und
einem Belag aus Naturstein. ,Dennoch ist
kaum ein Hochbahnsteig wie der andere.
Sie mussen zum Beispiel an die jeweiligen
ortlichen Gegebenheiten angepasst werden.
AuBerdem missen die Aufbauten wie Wet-
terschutzdacher oder Fahrkartenautomaten
entsprechend der Bahnsteignutzung durch
die Fahrgaste positioniert werden, was in
Abstimmung mit der USTRA geschieht”, sagt
Torsten Hahn.

Bei der Haltestelle Hermann-Ehlers-Allee,
die bisher aus zwei einzelnen Haltestellen
fur jede Fahrtrichtung bestand, musste bei
der Planung die direkt daneben liegende
Uberfiihrung der BundesstraBe 45 mit Auf-
und Abfahrt berlcksichtigt werden. .Das
fuhrt unter anderem zu der Besonderheit,
dass hier zwei Fahrleitungsmasten sowie
zwei Schaltschranke auf dem Bahnsteig
platziert werden mussten, wodurch der
Bereich naturlich verengt wird”, sagt der

Torsten Hahn hat den Hochbahnsteig geplant und begleitet die Bauarbeiten.

Architekt. Ist das Projekt am PC fertig, muss
der Planer die Arbeiten ausschreiben und
schlagt schlieBlich nach Eingang der Ange-
bote den aus seiner Sicht wirtschaftlich und
technisch geeignetsten Bieter vor. Die Ent-
scheidung liegt letztendlich beim Bauherrn.
Seit dem Baubeginn ist Torsten Hahn auch
auf der Baustelle prasent: .Ich stehe in stan-
digem Kontakt mit den verschiedenen Ge-
werken, kommuniziere zwischen allen Be-
teiligten, stimme ab und Uberwache die
Ablaufe. Es muss alles exakt passen, da gibt
es sehr wenig Spielraum. Die Fertigteile
mussen die richtigen Abstande haben,
damit wiederum der Abstand zwischen
Bahnsteigkante und dem Zug genau
stimmt”, erlautert der Planer.

Bisher war die Haltestelle Hermann-Ehlers-
Allee zweigeteilt: In Richtung Empelde hiel-
ten die Bahnen vor der Uberfiihrung der
B 65, in Richtung stadteinwarts suldlich
davon auf der Berliner Strafle. Hier entsteht
jetzt der Mittelhochbahnsteig, der fir beide
Fahrtrichtungen genutzt werden kann. An

beiden Enden des Bahnsteigs befinden sich
Rampen, zu denen die Fahrgaste ampel-
gesichert
gehen konnen.

Bevor es im Dezember soweit sein wird,

Uber die StraBBenfahrbahnen

steht die Abnahme an. Etwaige Mangel wer-
den dokumentiert und muissen von den zu-
standigen Firmen beseitigt werden. Ist alles
fertig, Ubernimmt die infra als Bauherr das
Objekt, die USTRA-Fahrgaste konnen barriere-
frei an der Haltestelle Hermann-Ehlers-
Allee ein- und aussteigen.

Fir Torsten Hahn ist das Projekt dann aber
noch langst nicht beendet. ,Auf die Inbe-
triebnahme folgt die Nachbetreuungsphase.
Die Qualitat des verwendeten Materials be-
ziehungsweise von Details in der Ausfuh-
rung stellen sich haufig erst wahrend des
laufenden Betriebes heraus”, sagt der Archi-
tekt. Werden dann Fehler oder Mangel fest-
gestellt, mussen die ausfuhrenden Firmen
nachbessern. Vier Jahre nach Fertigstellung
des Hochbahnsteiges stehen die beteiligten
Unternehmen noch in der Verantwortung.

Infos zu anderen Baumafinahmen
und zur infra allgemein gibt's im
Internet unter www.infra-hannover.de



